Diario de Almeria
Fecha: sabado, 10 de marzo de 2012

Pagina: 8, 9
Recorte en B/N

Porcentaje de ocupacion: 168,25%

Valor: 2944,40€

N° documentos: 2
Periodicidad: Diaria
Tirada: 4.547
Difusion: 3.263

551 _momames i

Andalucia, de costa a costa

Pedro Ingelmo

Cadiz-Huelva. 20,12 €.

17:00 horas.
Espacio y tiempo es la entidad
geométrica cuya curvatura crea
enigmas como que Huelvay Cadiz
sean las dos capitales de provincia
limitrofes andaluzas méds cercanas
en el espacio y mas lejanas en el
tiempo. Este hecho me obliga a ir-
me a Sevilla para cruzar el rio que
nos separa y a tomar decisiones:
¢Tren oautobus?

El conceptointermodal en Cadiz
es doméstico. Es cierto que la esta-
cién de tren inacabada estd al lado
dela estacion de autobtis no empe-
zada, pero el tren y el autobus sa-
len a la misma hora, cuestan igual
y tardan lo mismo. Me decido por
la carretera y, cuando el chofer
anuncia “jA Sevilla!” a viva voz,
compruebo que ha tomado la mis-
ma decisién que yo un juglar ale-
man con un guitarrénque luce me-
lena canosa nacida en los anos del
jipidelos 80, colonizador de parai-
sosdel sur. Con él, entre otros, cua-
tro peruanos con chaquetasidénti-
cas de algtn club juvenil catdlico
completan el pasaje.

El inquieto cuarteto peruano

En transito (1)

1.6, COMES, S.A.

N
R IGEN
[ CADTZ

o1 IEVWRILY 1w

Aunque para este reportaje
hemos dilatado los tiempos,
recorrer en tren los 516
kilémetros que separan
Huelva de Almeria supone
emplear diez horas y veinte
minutos. Si se toma el tren
de las 7:10 en Huelva,

facait
do en

atrapa compulsivamente imd

consus camaras hastaque serinden
almonétono paisaje de lasrectas de
la AP-4 que unen Cédiz con Sevilla
y cuya principal atraccion es contar
con el segundo peaje mas antiguo
de Espana. El asfalto que devora el
Volvo de la empresa Comes data de
1972 y por él pasan cada dia 22.600
coches. Aumar lo explota hasta
2020. Mientras tanto, ir a Sevilla
pordoble via cuesta 5,65 euros.

Que se divise el puente del V Cen-
tenario sevillano que nos legé la Ex-
po no significa que vaya a cruzar el
rio. El autobtis me dejara en la esta-
cién del Prado de San Sebastian,
consus viejas taquillas de madera, y
de alli iré en taxi a la estacién Plaza
de Armas, con taquillas de metacri-
lato. Y atin no habré cruzado el rio.
Atravesaré el Guadalquivir a las
19,35 como pasajero de un autobtis
de la vertebradora empresa provin-
cial Damas, de origenes portugue-
ses, cuando en los afios 20 unia
Huelva con Ayamonte. El autobus
sellena de trabajadores que regre-
sande Sevillatrasla jornada laboral
y se adormecen segun toman con-
tacto con el tapizado. Atravesamos
atardeciendo los 85 kilémetros de
la A-49, otro legado de Colén y sus
cinco siglos. A las 21:00, 240 minu-
tosdespués, yaestoyen el otrolado,
en Huelva. Me recibe un rumano
queme pide un cigarro.

Huelva-Sevilla. 10,79 €.
7:10 horas.
El desgarrado panel turistico que
documenta los origenes de la esta-
ciénde Huelva, nos habla de unale-
man, Guillermo Sundheim, pione-

Sevilla, se llega a Almeriaa
las 17:33. A modo
comparativo, realizar el
viaje en tren entre
Cadizy
Barcelona,
separadas por
1.284

kilémetros, que
también incluye
transbordo,
supone emplear

7 horas y 25
minutos.
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ro de la minera Rio Tinto Company,
el mismo que en 1875 se adjudicé la
construccion de la via férrea con Se-
villa y el que ordend construir esta
estacion de ramalazo neomudéjar
ante la que me encuentro. Y en la
que no hay nadie. Son las 7 menos
cuarto de la mafana. La primera
que llega es Mari, profesora, y el se-
gundo eselvendedor de billetes.
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Noesunaestacién con vida, pien-
san los anunciantes, ya que en sus
paredes estd colgada la publicidad
de Comfersa, que se dedica a ven-
derla publicidad que aquino existe.
Mari es la avanzadilla de una cofra-
dia formada por Luis, un empresa-
rio; una funcionaria de un ambula-
torio, y un técnico de mantenimien-
to de Renfe. Cada mafiana ocupan
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nes y el despilfarro.
“Yaveras cuando lle-
guen los de Luis”,
que parece pepero
veterano. “Nos las
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automotores eléctricos como en el
que viajamos, con una velocidad
maxima de 160 kilémetros hora en
su ancho de via ibérico y que susti-
tuyeron a los 440, que, a su vez, ju-
bilaron los locomotores de los afos
80de color azul con franja amarilla.

Sundheim veria con tristeza que
el tren, de gran tradicién en la pro-
vincia, no es muy utilizado. Ma-
nuel, por ejemplo, lo ha tomado hoy
por primera vez porque quiere pro-
barlanuevalanzaderaalaisladeLa
Cartuja, que es donde trabaja.
“Cuesta un eurillo y pico més que el
autobus, pero es mas cémodo”,
pondera. La ocupacion es baja a la
hora de un amanecer que se exhibe
como un documental exdtico en las

cargaremos todas —bromea Luis—,
también laRenfe”, dice picando aal
técnico de mantenimiento. Este se
encoge de hombros. “Pero si en
Renfe ya quedamos muy pocos”.
Hace alusién al histérico ERE de
2003, en el que Renfe prescindié de
1.500 trabajadores y trasvasoé a casi
todos los deméds a Adif. Pero él sigue
aqui. Revisa trenes de la serie 449,

ventanillas. Cuando la cofradia se
deshace en Palma del Condado, en
el tren hay poco mds de veinte pasa-
jeros. Renfe me aporta los datos de
del ultimo afio: 104.400 viajeros.
Calculo. Son 286 viajeros al dia en
un servicio que ofrece tres trenes de
ida y tres de vuelta, con 263 plazas
cada uno. Esto es, viajan 47 por tra-
yecto, menos de un 20% de ocupa-
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Un periodista del Grupo Joly recorre Andalucia, de Huelva a Almeria y vuelta, en transporte
publico en 48 horas @ Treinta afios después no se ha solucionado la conexién entre Cadiz y
Huelva, pero el legado de la Expo de Sevilla ha modernizado el eje del transporte de la regién

cién que admira el inicio de la tor-
menta solar y los vestigios de reser-
vas rurales en las que el 449 se de-
tiene. Son estacionescomolade Ca-
rrién de los Céspedes, una cons-
truccién estampada en el paisaje lu-
nar donde ni sube ni baja nadie, ya
que es un pueblo de 2.400 habitan-
tes, pero que es un fogonazo de ape-
ros y casas de labranza que se des-
vanece seglin nos acercamos a Se-
villay aparecen los unifamiliares.

Sevilla-Granada. 24,80
€. 11:50 horas.
Busca tu elemento, La felicidad de las
pequeiias cosas... Hago tiempo ho-
jeando libros de autoayuda en el
quiosco de la estacion de Santa Jus-

Viajeros suben al tren el pasado martes en la estacién de Granada.

Un grupo de pensionistas esperan el AVE a Madrid en Santa Justa.

ta, que se encuentran en un estante
privilegiado. Santa Justa es una rei-
vindicacién de la modernidad del
sur, donde se alumbrd el AVE. La en-
vidia nacional. Santa Justa conserva
ese aplomo, pero hay indicios de la
esclerosiseconémica. Delos doce es-
pacios comerciales, restauracion
aparte, solo se mantienen a duras
penas nueve, comoel delatiendade

corbatas, donde la dependienta pa-
sa las horas alisando la mercancia.
En este amplio espacio pulcro en el
que casi medio centenar de pensio-
nistas esperan el AVE que les condu-
ce de excursién a Madrid se cruza
un carterista despistado que se mue-
ve fuera de lugar entre decenas de
personas que pregonan sus existen-
cias en conversaciones de mévil. No
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consigue presa. Tampoco las simpd-
ticas operarias que intentan regalar
tarjetas de crédito de un conocido
banco americano. “Perosi es gratis”,
me dice una de ellas ante mi cortés
negativa después de que lo primero
que me ha preguntado es si tengo
trabajo. Santa Justa, epicentro del
movimiento. Me muevo.

El tren a Granada, con tres vago-

nes, parece un vistavisién turistico.
Jévenes japoneses cargados con co-
cacolas y hamburguesas toman el
asiento que me asigna elbillete. Ale-
manes jubilados, franceses adoles-
centes e ingleses sonrosados son un
babel del que se desprende de vez
en cuando la palabra Alhambra. A
ellos nos encomendamos. Ellos no
saben que aqui, en Andalucia, a to-
dosellosles llamamos industria.

Siempre he huido del desconoci-
do compariero de viaje que se sienta
a tu lado para hacerte preguntas
que contesta él, pero ahora le echo
de menos. Cerca de mi se sienta un
hombre que ha rebasado la treinte-
nalarga conbarbadescuidaday ca-
miseta de Pulp Fiction. Alo largo de
las tres horas de trayecto revisara e-
mails en su ipod, verd una pelicula
ensu portatil y se adormilara leyen-
do su e-book. En los trenes los viaje-
ros ya no se relacionan entre ellos,
sololo hacen con su tecnologfa.

Miro el paisaje, donde descubro
cada pocos kilémetros pasosa nivel.
En Marchena, en Osuna, casi en
cualquier estacién. Una orden mi-
nisterial de 1994 exigia su supre-
sién en aquellos lugares en los que
el tren pasara a 200 por hora, pero
el Media Distancia a Granada s6lo
llegaalos 160, por loquelos pasos a
nivel son legales si estin convenien-
temente sefalizados. Algunos, lle-
gando a Antequera, me parecen
muy rudimentarios. Aunque Adif
suprime cada aflo unos cuantos, en
Andalucia todavia hay demasiados,
700, 300 menos que cuando en
1997 realizé su informe el Defensor
del Pueblo Andaluz, que cifraba en
una docena la media de accidentes
al afio en estos focos de siniestrali-
dad.

Pedro Martin, dela Asociacién de
Amigos del Tren, me pone al dia por
el teléfono que, seglin nos adentra-
mos en la escarpada Granada, pier-
de cobertura. Las conversaciones
no duran més que unos pocos se-
gundos ante la desesperacion de los
habitantes del tren. La falta de co-
bertura convierte el vagén en una
sinfonia dodecafénica de teléfonos
que pierden contacto entre pefas-
cos y lo retoman con multitud de
sintonfas. Entrecortadamente, Pe-
dro Martin, uno de los grandes co-
nocedoresdela historia del ferroca-
rril andaluz, opina que “el antiguo
trazado férreo es, hoy en dia, de-
mencial, pero es el que hay, no es
culpade nadie. Y, desdeluego, en el
siglo XX no cayeron en quese te fue-
ra a ir la cobertura del mévil”. Pero
yo te preguntaba por los pasos a ni-
vel. “Claro que hay muchos. En su
dia no estaban ni contabilizados.
Cualquier particular se montaba su
paso a nivel en un momento, sin ba-
rrera ni nada. Ahora todo eso estd
controlado. Lo que no hay son guar-
dabarreras. En los 80 era el segun-
do cuerpo de trabajadores de Renfe
mds numeroso detrds de los peo-
nes”.”¢Y conoces alguno?”. “Los co-
noci, pero ya no te sabria localizar.

Los quitaron de la circulacion.
Cuando en Andalucia muy pocas
mujeres trabajaban, Renfe tenia
empleadas a multitud de guardaba-
rreras, las guardesas”.

Camino de los desfiladeros de Lo-
ja, veo en las estaciones a emplea-
dos uniformados que salen a recibir
al tren con la gorra y la bandera.
Son imégenes que retrotraen a via-
jesde juventud en los que en lostre-
nes habia vendedores. Subian en
una estacién y bajaban en la si-
guiente. Ofrecian los dulces locales.
Lola Nieto, mi contacto en Renfe,
responsable de prensa, tiene una
paciencia infinita conmigo cuando
llamo desde el vagén de las maqui-
nas expendedoras de kikos, patatas
y barritas Mars a preguntar qué pa-
s6 con los ambulantes del tren.
“Bueno, sé que la venta enlos trenes
no estd permitida, pero no recuerdo
de cudndo es la ley”. Regreso a mi
asiento con una nostalgia innecesa-
ria. En el ordenador del colega ob-
servo un estallido silencioso de
bombazos de pelicula. Los japone-
ses despiertan. La megafonia anun-
ciaque ya estamos en Granada.

En un rincén de la pequefia esta-
cién han habilitado un espacio para
detallarnos lo que serd la conexién
alta velocidad Granada-Antequera.
Paneles, mapasy explicaciones y un
asiento vacio para un operario que
resolveria las dudas sobre esta obra
majestuosa de ingenieria que, ade-
mas, incluye un aestacion cibicade
Rafael Moneo que sustituira a ésta,
tan modesta y humilde. La soledad
del rincon me hace sospechar sobre
los plazos de la obra.

Mi vistase desvia alos asientos de
espera. Hay tres jubilados. Uno de
ellos viste chéndal, el otro calceti-
nes de deporte con zapatos y un ter-
cero una camisa abrochada hasta el
ultimo botén. Espio, voy suponien-
do y descubro que la estacién es el
lugar de cita diaria de estos tres
amigos que rozan los 80. Hablan de
comidas del pasado. Por su edad,
los tres han vivido la época del
hambre. En su relato de supervi-
vencia nombran hierbas y guisos
que jamas escuché. Cuando les in-
terrumpo, me acogen con amabili-
dad pero no entienden mi curiosi-
dad. Aunasiresponden. Me hablan
de la dureza de aquellos tiempos,
cuando la gente trabajaba doce ho-
ras en el campo. Razona el tiltimo:
“Antes se mataban muchos cochi-
nos y ahora no los mata nadie”. Y
usted a qué se dedicaba. “Al ferro-
carril”, me dice. “;Y qué era us-
ted?” “Guardabarreras”. El cora-
z6n me da un salto. Anuncian mi
tren a Almerfa. “¢Cémo se llama
usted?” “Manuel Goémez para ser-
virle”. “Manuel, ha sido un placer,
perome tengo queir”. “Vaya, vaya,
joven”. La megafonia alerta: “Se
ruega a los acompafiantes de los
viajeros que nosuban al tren”.

Maiana
continuara



